Resumen

El autor de esta ponencia hace énfasis
en la importancia de la Sociologia
cuando se frata de desentranar la
ciudad. Este (el socidlogo) puede

acercarse y alejarse del lenguaje
comun, acercarse en los problemas y
distanciarse en la inferpretacion.

La ponencia comienza, por una parte,
reflexionando sobre los aclores que
construyen la ciudad y como cada uno
actua en relacion a los ofros y limitado
por los ofros, por otra parte, senalalos
innumerables problemas de las
ciudades (segregacion, inseguridad,
altos costos personales y monetarios,
carencia de servicios, eic) y como
frente a esta realidad existe un Estado
que forma parte del conflicto de manera
también anarquica. Para concluir
enfatiza como la planificacion urbana
—a partir de esas reglas de juego
presentes— se convierte en un intento
de hacer posible el futuro.
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Abstract

The author of this presentation stresses the
importance of Sociology with regard to the
in-depth study of urban life. The sociologist
could both come close to and yet distance
himself from a common language.
submerging himself in the problems
reiating to urban life but also maintaining
an objective view-point in his interpretalion.
On the one hand, the exhibit begins by
reflecting upon the individuals who make
up city life and upon how each one reacts
in relation to others, thus mutually limiting
their behaviour. On the other hand it
demonstrates the countless problems
within cilies, (segregation, insecurity, high
personal and financial costs, the lack of
services elc.), and how, confronting this
reality there exists a State which plays a
part that is also anarchic within the conflict.
In conclusion, it emphasizes how urban
planning-beyond the present code of
practice is becoming an attempt lo realize
the future.
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uisiera plantear a los distinguidos cole-
gas presentes en este evento de
significativa importancia, algunos 16-
picos y problemas de la vida de las
ciudades venezolanas contempordneas.

1. Para comenzar diré que en mi In-
terpretacion particular acerca de las ciudades
venezolanas se encuentra el hecho extrafio, pero
real, enel cual lamayoria de las cosas queenella
sucedencomo resultante global, no sondeseadas
por nadie, pero pasan, suceden. La tortuosa vida
urbana se ha convertido casi en la muletilla
fundamental de nuestro hablar cotidiano, del
nuestro y del de todos los ciudadanos; si uno
realiza unrdpido sondeo de opiniénnadie quiere
que la vida de las ciudades sea de esta manera,
pero nadie, en la bisqueda de sus propios fines,
cede para lograr una vida urbana distinta; los
propics intereses, legitimos ono, conllevan unos
resultados desastrosos e indeseados por la
mayoria, incluso por los principales causantes,
incluso por los detentores del poder.

Pero, ;porqué sucedeesto?. .. esunasuerte
de maldicién acaso. Pienso que intentar
desentraiiar estas situaciones es labor importan-
te de 1a sociologia, aquella enla cual la sociolo-
gia puede acercarse y alejarse del lenguaje
comiin, acercarse en los problemas, distanciarse
en la interpretacién. En nuestro caso diremos
que la prosecuci6n de los objetivos individuales
por cada uno de los actores participantes en la
vidaurbana, laexistencia dela propiedad privada
del suelo urbano y la incompetencia de las
figuras normadoras o que pudieran actuar como
terceros en medio de esa lucha voraz por objeti-
vos individuales, constituyen los puntos claves
sobre los cuales transita la crisis de nuestras
ciudades. Enesta perspectiva no hay posibilidad
alguna para que pueda pensarse en una suerte de
bien comiin que parece siempre subyacer a los
juicios ylas interpreiaciones que se hacen cuando
se habla de la vida de las ciudades en abstracto,
¥y que, por otra parte, funda de manera ticita la
planificacién urbana.
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2. Si uno reflexiona sobre los actores que
construyen la ciudad, puede encontrar que de
manera general son de tres tipos: los promotores
privados, ¢l Estado y los pobladores de los
barrios, cada uno obedece a circunstancias y
normas de funcionamiento particulares, pero
cada uno actiia en relacion a los otros, mediado
por los otros y limitado por los otros; los
promotores privados sean estos los constructo-
res directos, la banca o el ensamble que de ellos
se produce, actiian buscando una maximacion
del beneficioen las condiciones monopdlicas en
las cuales imponen de manera casi absoluta las
condiciones a la demanda de viviendas, ofici-
nas o comercios y entre ellos existe una
competencia feroz que no da lugar a treguas y a
pesar que cada uno aisladamente pudiera querer
unos resultados mejores para su accion sobre la
ciudad, todo loque cada uno hace, contribuye de
manera cada vez mayor a agravar lasituacién de
las ciudades; los habitantes de los barrios inva-
den y ocupan los terrenos donde les es posible
vivir, construyen una ciudad particular y propia
con muchas dificultades, también con mucha
belleza en algunos casos y el Estado que a veces
construye, pero cada dia menos, que se ve so-
metido a las limitaciones de la propiedad de la
tierra que ¢l mismo encarece a través de su
accién y que luego se ve imposibilitado de
adquirir por los precios que él mismo ha
generado. Ademds, al dejar la construccién por
via propia, el Estado se encuentra sometidoa las
condiciones de los constructores y debe
responder a los intereses de todos los otros
agentes de la cuestion, por lo cual su-accion de
constructor es cada vez més indirecta y cadavez
més limitada. Si uno analiza las razones de cada
uno como sector o de cada uno como agente
particular, podrd encontrar —aunque por su-
puesto uno tenga posiciones al respecto— como
legftimas las razones y las metas de cada uno
aisladamente, pero la resultante es realmente
desastrosa.

3. Nuestras ciudades son laexpresion cada
vez mayor de una sociedad segregacionista €
injusta; por tiempo se crey6 ver en la ciudad la
fuente de la democracia e incluso durante afios
se expandio la idea de aquel adagio alemén que
decfa: «Stadt luft macht frei» en la creencia que
el aire de las ciudades nos hace libres, pero la
realidad ha sido ofra, nuestras ciudades son una
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muestra de la segregacion social existente en
nuestra sociedad: las inmensas zonas que no
disponen de los servicios minimos, que no
ofrecen las condiciones elementales en las cuales
pudiera uno decir que se basa la vida urbana de
este siglo: agua potable, cloacas, electricidad o
de disfrute de los beneficios de la ciudad en
términos de la educacién, salud o de la calidad
de los mismos, son altamente diferenciadas y en
consecuencia segregacionistas. Inclusolaforma
de actuacioén policial es altamente segrega-
cionista. La segregacion urbana se funda en un
mecanismo base como es la propiedad de la
tierra y més especificamente la rentabilidad es-
perada de la tierra por parte de sus propietarios
y de los constructores, que establece una dind-
micaa lacual se afiaden los elementos de presti-
gio social que actdan parejamente con ella,
prestigio social sustentado en la segregacién y
en formas simbélicas que reafirman la
segregacion; sobre este elemento se establece la
diferenciaci6n segregada de los distintos secto-
res que acceden al mercado de la tierra y la
vivienda, por el mismo mecanismo se esta-
blecen los sectores sobre los cuales puede
intervenir el Estado en su acci6n y por supues-

to, la de los sectores sociales méds claramente
segregados, como son los de lcs trabajadores,
quienes son excluidos del mercado de la tierra,
pero que de varias maneras inciden con su
cercania o lejania en la formacion de los precios
de la tierra. La planificaci6n urbana, via la pla-
nificacion y el trazado de la vialidad, procura
sostener esa forma de segregacin existente o
reformarla reforzandola, manteniéndo o
formulando de esa manera lalejanfa y la separa-
cién entre los distintos sectores urbanos: garan-
tizando en la separacién la divisi6n social del
espacio y el prestigio de los espacios rentables.

4. Si uno pudiera hablar de los rasgos
esenciales de la poblacién venezolana, pudiera
decir quees fundamentalmente joven y urbana y
si pudiera decir algo sobre nuestras ciudades
dirfaquequelavidadenuestras ciudades esalta-
mente costosa en términos personales (ademads
de lo monetariv), que la vida de nuestras ciu-
dades es bastante mala y que serd cada dia peor.
Por tiempo se crey6 que la ciudad significabael
progreso e incluso colegas pensaron que el
crecimiento de’ la poblacién urbana era un
indicador del desarrollo de la sociedad. Laciudad
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fue y sigue siendo el indicador més importante
del progreso dentro de nuestra sociedad, el
crecimiento urbano estd asociado a la idea de
progreso ya que cldsicamente se identifica con
industrializacién y en la mente normal de los
venezolanos de hoy se asocia por las formas ex-
teriorcs de la vida urbana: edificios de muchos
pisos, avenidas y centros comerciales. Hoy para
nosotros es evidente que urbanizaci6n y de-
sarrollo no son sinénimos, pero no es cierto que
se piense generalmente quela vidade las ciudades
no significa un progreso, sino el contrario;
entiéndasc éste como se entienda funcionaasi en
la conciencia de los venezolanos. Lo cierto es
que las ciudades venezolanas son el lugar del
consumo de la renta petrolera y en esa medida
ofrecen unnivel de vida “mejor” al que se puede
hallar en otros lugares. Con todo y lo que poda-
mos decir de nuestras ciudades e incluso de la
capital, continiia teniendo grandes atractivos y
en cierta medida resulta mejor que las otras
posibilidades existentes dentro del pais. Por lo
cual también y en cierta medida, si existe un
progreso derivado de la renta petrolera y de esta
forma continda incrementando las corrientes
migratorias y en el mismo efecto deteriordn-
dose y haciéndose peor la vida de las ciudades.
Hace un tiempo la Oficina de Planeamiento de
Caracas decia en un informe que era necesario
triplicar los gastos realizados en Caracas de
manera sostenida hasta 1990, a fin de poder
garantizar el nivel de vida que se tenfa en 1975
y en olra parte, que con todas las inversiones
previstas en el transporte: metro, otros pisos
para las autopistas, conexiones, etc. lo més que
podia lograrse para el afio 2000 es que el trifico
fuese igual que ahora. La paradoja adicional pa-
rece ser, entonces, si la alternativa es dejar que
contintie el deterioro de la capital y delas grandes
ciudades para que la gente se vaya de la ciudad,
lo cual parece que miencionalmenie no s posible
asumir por los costos politicos que representa, o
mejorar la ciudad, gastar fastuosas cantidades
en mejorar los entuertos y, en ese caso, por las
bondades de los éxitos, continuaria la corriente
migratoria o se incrementaria y volverian a
aparecer los problemas a los cuales se les estaba
buscando solucién... pareciera que no hay sa-

lida.

5. Nuestras ciudades son extremadamente
fragiles, su nivel de seguridad es mfnimo. No
digamos nada del absurdo sobre las cuales
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funcionan, en términos de !a utilizacién de los
recursos naturales, sino que sobre la base de su
actual existencia su capaadad de sobrevivir
pende de un hilo, quizds a veces lo mds sor-
prendente resulta saber c6mo es que no se han
ido a la debacle; las necesidades bdsicas de la
ciudad: el agua, la electricidad, la alimentacién
son en todas nuestras ciudades muy endebles.
Llegamos a pensar que las ciudades pro-
porcionaban un marco de seguridad superior,
construimos un mundo en el cual hemos creido
que estaba la vida superior y civilizada y su fla-
queza hoy nos sorprende, y nossorprende la par-
ticular situacion que este hecho sea casi que ig-
norado por la mayoria de los venezolanos, que
las organizaciones politicas apenas lo mencio-
nen. Por otra parte pareciera que si existe un
ciertonivel deconcienciaal respecto, perocomo
que nadie sintiera que puede hacer algo que
valgala pena, pues para que fuera efectivo seria
necesario que todos hicieran algo y como eso no
sucede, entonces nadie hace nada.

6. El Estado venezolano en sus distintas
instancias no tiene el cardcter de mediador en-
tre los factores actuantes sobre la ciudad, no
puede representar la idea de !a colectividad, ni
siquiera la de una colectividad segregada, pues
forma parte del conflicto de manera andrquica.
Es una parte del conflicto y una parte despres-
tigiada por sus continuas incongruencias entre
lo que dice y lo que hace, entre las dificultades
de procesar las diferencias a su interno y con la
sociedad en general, por ser el primer violador
de las normas y por su incapacidad de imponer
directrices reales al proceso social.

Ante esta situaci6n hay una tendencia que
considero negativa y peligrosa por parte del Es-
tado venezolano, como es la de proceder a una
centralizacién cada vez mayor delas decisiones,
pretendiendo de esa maneraresolver unconflicto
que no tiene solucién si no se toman posturas
politicas més completas. El decreto 411 de julio
de 1980 es una muestra evidente y preocupante
de ello, pues, ademds de ser incoherente con las
declaraciones del gobierno y anticonstitucional,
traspasa la accién de las ciudades, de las mu-
nicipalidades a la administracion central, pero
con ello en vez de evitar las manipulaciones, lo
que hace es transferirlas del nivel local al nivel
nacional; la acci6n urbana pasa de las manos de
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- los poderosos locales a las manos de los po-
derosos nacionales e internacionales, los pode-
rosos entre los poderosos serdn entonces quie-
nes decidirdn sobre la vida de las ciudades. La
racionalidad del Estado se debatird entre la
ineficacia para no dar cabida a sus compromi-
sos con los demas sectores sociales ola eficacia
directa a favor de los poderosos.

7. Nuestras ciudades se caracterizan por
una relevante anormatividad y, como hecho
relativo, por una descarada impunidad de los
infractores de las normas existentes; ciertamen-
te la mayoria de las normas se producen como la

_formalizacién de una situacién de hecho, pero
en nuestro caso las mutaciones continuas de la
ciudad no permiten siquiera esa sutil adecuacion
y lo que podemos presenciar es un continuo
trastocar de las normas, un adecuarlas a los
intereses de los poderosos y la inexistencia de
cualquier tipo de sancién. En algunos casos uno
piensa que la anormatividad es la manera por la
cual se deja al criterio del funcionario las deci-
siones y se permite en ese caso la comision y el
sobomo, y esa serfa la razén verdadera de la
situacién, pero en otros casos la norma existe y
se encuentra establecida, pero se busca entonces
lamanera de incumplirla: comoes el caso de las
miiltiples zonificaciones o en otros casos existe
pero es de una confusién gigantesca: como es el
casodelosalquileres, donde se dael casoque en
un mismo edificio se encuentran apartamentos
alquilados en 200 y en 2.000 bolivares siendo
iguales y en donde al guien que estd alquilado en
200 le protege la norma social, pero hay otro que
es propietario de apartamentos que a su Vez
alquila en fabulosos precios. La reacci6n ante
situaciones de este tipo o ante la evidencia que
losinfractores de normas esenciales permanecen
en la mas completa impunidad; la respuesta no
es otra que un acentuado individualismo, una
reafirmacion de los objetivos individuales, una
no-creencia enel Estadoy unaagresioncada vez
mayor en las personas.

8. Eltipo de transporte en el cual se fundan
nuestras ciudades y toda una civilizacién: el
automovil y en especial el privado, es una de las
muestras més evidentes del punto en el cual se
encuentra nuestra vida urbana. Usamos el
automévil con laidea de poder trasladarnos mas
rdpido por la ciudad y resulta que cada dia

vamos mds despacio. El automdvil en su pro-
duccién fue considerado como un elemento cla-
ve en la industrializacion del pais, la vialidad
como un aspecto esencial en el progreso y en el
desarrollo urbano y la posesién de un automévil
como logro evidenciado del éxito personal: la
nuestra es unacultura motorizada Pero claro, se
hizo todo eso mas no se pensé en ensanchar las
avenidas, se oponfan los propietarios de la tierra
oalgo porel estilo y el ciclo prosigue, como no
hay buen transporte piiblico, entonces se requiere
tener un auto particular, pero mientras més carros
hay, més dificil es el trifico y menos sentido
tiene el carro individual, y si se coloca més
serviciodetransporte piiblico, éste se encontrard
entrabado en una cola. Todas nuestras ciudades
parecen diseniadas sobre el eje orientador del
automavil, pero al tiempo llega uno a preguntarse
si serd posible vivir sin automovil. El dilema
permanece: quiénque puedadejard suautomévil
particular y si alguien lo deja se arreglard algo y
sino sedejacaminamos haciala tranca mayor...
(hay salida acaso?

9. Las ciudades fueron el lugar donde podia
encontrarse uncierto nivel de bienestar derivado
de la existencia de servicios publicos, lo fueron
y en términos comparativos ain lo siguen sien-
do, incluso en el caso de los habitantes de
ranchos méds mal servidos, r<io los males del
campo no dicen de las bondades de la vivienda
urbana sino relativamente. Vivir en la ciudad
significé y por muchotiempo hasidoel elemento
esencial de la aglomeracién urbana, el hecho de
permitir ofrecer ciertos servicios que son
imposibles de proporcionar a una poblacién
dispersa en el campo y al mismo tiempo una
manera de garantizar la reproduccion de esos
trabajadores urbanos; la ideologia de la ciudad
dispers6 la idea de los servicios piiblicos como
una fuente de igualdad y democracia a través de
laaccién comunal ofrecidaenellos, sinembargo,
la situaci6n de nuestras ciudades conlleva a que
los privilegiados sean aquellos que no tienen
necesidad de usar los servicios puiblicos urbanos.
Si bien hay un privilegio entre quienes estin en
la ciudad y quienes no estdn en cuanto a los
servicios publicos, entre los habitantes de la
ciudad son privilegiados aquellos que no se ven
obligados a usarlos, los que no tienen necesidad
de usar el transporte piiblico, los que no tienen
necesidad de utilizarlos servicios educacionales
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ptiblicos. La fuente de igualitarismo y la con-
quistade bienestar de la vida urbana, se han con-
vertido en lo que justamente debe evitarse para
poder encontrar uncierto bienestar privilegiado.

10. La arquitectura de nuestras ciudades,
ademds de colonizada en el sentido propio del
término, tiene que enmendar los propios dafos
que hemos realizado en la ciudad o que la mis-
ma arquitectura —en sus casos mds dmmaticos—
produce. Hemos logrado que en nuestras ciu-
dades aumente la temperatura en varios grados,
se produzca un ruido gigantesco y el aire sucio
esté por encima de lo aceptable y, en conse-
cuencia, lo que tenemos que hacer con la
arquitectura es ver como logra proteger de los
propios males causados y tener que no tomar en
cuenta las bondades de nuestro medio natural,
pues ya no son tales por la propia accién de la
sociedad. El disefio debe entonces arregldrselas
para temer una temperatura artificial, una
ventilacién artificial y hasta una iluminacién
artificial durante las horas que existe un sol
esplendoroso. En algunos casos el disefio tiene
que enmendar, pero en otros produce en su
escala el absurdo total, como aquel edificio que
lo encierran, lo hacen sin ventanas, lo pintan del
color més caluroso ycon el material mds caluroso
yluego porsupuesto hay que proceder aenfriarlo
y a iluminarlo. Salvo honrosas excepciones, la
arquitectura de nuestras ciudades es bastante
malaymuchas veces nopor culpa del responsale
del diseio, sino porlas condiciones en las cuales
se produce la edificacién; ese hecho y la
inconexidn entre lasedificaciones, y la presencia
de espacios piblicos nefastos para la co-
municacion entre las edificaciones por la
ausencia de calles y aceras, crean un espacio
urbano muy poco agradable y que presiona a la
vida hacia adentro de las viviendas y coarta el
uso de los pocos espacios de mediacién y de
intercambio humano. Los ranchos y los barrios
son quizd las mds ingeniosas expresiones de
arquitectura, en tanto arquitectura popular y
dirfa que la més importante expresi6n de cultura
popular venezolana, superpuesta al medio
ambiente, al terreno y a las condiciones sociales
que son de notable valor y consecuencia.

11. La generalizacién de las dificultades
delavidaurbanaasectores quetradicionalmente
habfan quedado excluidos del conflicto y la
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reiteradademostracion deincapacidad por parte
de las autoridades, ha producido un fenémeno
particular de protesta y de acciones piiblicas por
sectores sociales de la poblacién que
regularmente se encontraban pasivos o que
utilizaban los canales privados para sus reclamos
o aspiraciones. La generalizacion de la protesta
y en cierta medida la democratizacién de la
protesta, muestra las diversas dimensiones de la
molestia sobre la vida de las ciudades
venezolanas, las tradicionales luchas por la
invasion de un terreno, contra el desalojo o por
el aguaparael barrio olas escaleras, han adquiri-
douna dimensi6ndistintfsimaen laacciéndelos
habitantes delas urbanizaciones contra un centro
comercial, contra lainstalacion de unedificioen
su vecindario o el rescate de un parque. Si bien
desde una cierta perspectiva no tiene parangon
la demanda de los pobladores de un barrio de
una golpeante miseria a cuestas con aquella
realizada por las sefioras de una urbanizacion,
pero ambas son desde una y otra perspectiva la
respuestaa una crisis urbana y a unacrisis delos
mecanismos de resolucién de los problemas de
la ciudad. I.a acci6n de protesta y de presién en
la conseaicién desus propios obj¢ivos, muestran
la dificultad para el logro de medidas que
beneficien a todos y la dificultad de los or-
ganismos gubernamentales para poderactuar en
ese juego de intereses, pues puede uno decir que
en cierta forma todas esas acciones tienen una
fundamentacién legitima y, quiz4, visto desde
una formulacién més global, una cierta medida
tomada por el gobiemo y que crea fricciones,
también puede que sea legitima y positiva, pero
entre ambas no hay conexién o la conexién es
muy precaria. Es muy dificil entonces que el
individuoaislado puedalograrunacomprension
global del proceso urbano vy, si acaso lo logra
hacer, tiene muy poca credibilidad en los
organismos encargados de ejecutarlo o, incluso
teniendo credibilidad, no ve las razones por las
cuales se justificarfa su sacrificio personal.

12. La planificacion urbana es un intento
dehacer al futuro previsto y deseadorealidad, de
hacer posible el futuro, pero se encuentra en el
mismo dilema, pues tiende a ser en el mismo
momento razén final y razén instrumental,
procua definir los fines y plantear c6mo logralos
al mismo tiempo y se debate casi en dos papeles
dificultosos, pues la planificacién s6lo puede
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lograr unas ciertas metas de futuro a partir de las
reglas del juego hoy presentes, puede mejorar la
eficiencia optimizando ¢ disminuyendo los
efectos negativos, pero dentro de las reglas,
reglas de dudosa existencia en nuestra sociedad
y, ademds, debe dar respuestas a los distintos
actores en pugna. La planificacion puede actuar,
y de esa manera lo ha hecho, de una manera
metonimica en la cual sirve a los intereses de la
parte diciendo que sirve alos intereses de todos;
pero si por el contrario realmente deseara servir
a los intereses de todos, c6mo pudiera lograrlo;
pues en tanto tercero requeriria ser reconocido y
servirenciertamedidaatodos, lo cual es bastante
imposible. Pienso que de ninguna manera la
planificacion puede arrogarse la tarea de ser
raz6n final, el qué es lo que hay que hacer es una
pregunta demasiado importante para que una
comunidad la deje en manos de unos técnicos o

de unos politicos. La racionalidad de los medios
que serfa una tarea propiamente adecuada para
la planificacién, se ha vuelto igualmente
conflictiva, pero por supuesio de sencilla
resolucion si se tiene la respuesta a la anterior
pregunta.

13. Existe la tentacién generalizada dentro
de nuestra sociedad que al observar un ctimulo
de dificultades cada vez mayores, se piensa que
las salidas de tipo autoritario son la tnica
respuesta posible a los problemas. Importantes
pensadores y cronistas llegan a la conclusion
que es la falta de autoridad la causa de los
problemas que confrontamos en nuestras
ciudades; este tipo de respuestas lo considero
negativo y peligroso. Es cierto que en nuestra
sociedad hace falta una cierta normatividad pa-
ra que pueda funcionarse con un minimo de
eficacia, pero ello no tiene que ver con el
autoritarismo implicito en las formulaciones
sefaladas. Por otro lado, aquellos a quienes les
corresponderia ejercer dicho autoritarismo, es-
tdn bastante enredados en el incumplimiento de
las normas y no podrian resolver los problemas.
Por el contrario, parece que la tinica alternativa
es el incremento de la democracia urbana en
todos los sentidos, en tanto que disfrute de la
ciudad, pero también en tanto que mecanismos
dedecisién sobre el destino . laciudad, conuna
tecnificacion mayor de las formas de par-
ticipacion y una transformacion de las mismas
deejercicios aformasefectivas deaccion piiblica
concertada. La participacién en la toma de
decisiones, el enfrentamiento real, abierto y
dialogado de los distintos intereses y su pro-
cesamiento es la Gnica via, evideniemente no es
la més sencilla, incluso alguien pudiera decir
que es la mas complicada, quiz4 si, pero quién
puede atribuirse el derecho de decidir sobre los
demis, quién que sustantivamente crea en la
democracia y en la libertad puede arrogarse el
derechode decidir sobre los otros sin mediar una
polémica, quién a estas alturas de la historia
puededecir que tiene en sumente 0 en sus Manos
la respuesta a los problemas de un presente
incierto que se hace futuro.

El didlogo, la polémica y la luchaabierta y
descaradaen medio del conflicto, es la tinica via
para la democracia urbana, es la tinica via de
conquistar el futuro humano.
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