CAMINOS
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Cuando los espaficles llegaron
por primera ver a la hoy llamada
América, sSe encontraron con numerosos
grupcs humanos, cada uno con formas de
vida, costumbres, tecnologia e incluso
rasgos fisicos caracteristicos. Las
evidencias arqueoldgicas asi como 1la
informacidén oral trasmitida por los
autéctonos de épocas  histéricas
confirma la existencia de
intercambios, en mayor ¢ menor grado,
entre grupos muy distanciados geogra-
ficamente entre si.

Cuando la topografia lo permi-
tia, las comunicaciones se realizaban
por wvia fluvial o maritima. En las
regiones donde no habia rios navega-
bles, el hombre se veia obligado a
desplazarse por via terrestre. Para
facilitar sus traslados construia
caminos.

Desde hace unos 12.000 afios el
hombre ha habitade en la Cordillera de
Los Andes (Schobinger, J. 1969). En
esta regidn, de relieve accidentado
con grandes desniveles altitudinales y
por ende climdticos, se han desarro-
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llado importantes civilizaciones en-
“re las cuales se destacan los Incas.

Entre las grandes obras tecno-
légicas de los 1Incas resalta la
extensa red vial que cubre la
Cordillera de Los Andes desde Ecuador
hasta el norte de Chile. Victor von
Hagen (von Hagen, 1977) dedicd dos a-
flos de su vida a recorrer los caminocs
Incas sin poder abarcarlos todos.

Construidos para garantizar el
desplazamiento del ejército en el pe-
riodo de expansidn del Imperioc, estas
carreteras a menudo tentan 7 m de an-
cho y estaban delimitadas por murcs de
75 cm de alto en alguncs sitios.
Todos los indios tenian gue colabeorar
en el mantenimiento de estos caminos
que unian las distintas poblaciocnes.
En los puntos mis altos se encuentran
amontonamientos de piedras en forma de
piradmide. Los indios actuales afiaden
sus proplas piedras para qgue los dio-
ses les libren de la fatiga y les den
nueva fortaleza. Generalmente elu-
dian el agua y hacian los caminos por
encima de los cauces de los rios. In-
tentaban, al igual qgue los romanos,
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seguir el recorrido més directo, es-
calando los cobstaculos en lugar de
evitarlos. En la puna, al igual que
en nuestros paramos, las vias no esta-
ban pavimentadas.

Las ‘erénicas espafiolas
(Aguado, P. 1963; Simén, P 1963) cons-
tantemente hablan de los caminos gue
recorrieron los conquistadores. In-
cluso podian escoger entre varios ca-
minos, como sefiala Pedro de Aguado al
relatar el intento de Alonso P. De-
sesperanza de llegar desde la
Cordillera meridefia a las riberas de
la Laguna de Maracaibo "...siguiendo
el mds ancho camino que halld..." (A-
guado, 1963, p. 428).

Juan Rodriguez Juarez, el
primerc en haberse lanzado a la con-
quista de la "Sierra Nevada" y en ha-
ber puesto su nombre a la ciudad de
Mérida, después de enfrentarse con los
indios Bailadores* y quedarse unos
dias en el pueblo, no consigue camino
para continuar su expedicidn hacia la
Sierra de Mérida. Seguramente, como
estaban enemistados con los indigenas,
no consiguieron quién los guiase y tu-
vieron que continuar por el lecho del
rio Mocoties. Aguado describe las
enormes dificultades que tuvieron los
soldados para abrir camino y permi-
tir el paso de los caballos hasta
llegar a Estanguez. Llama la aten-
2ién que, en la mayor parte de su o—
ra, Aguado no se detiene a hacer este
:ipo de descripciones. El1 hecho de
Jue relate los problemas enfrentados
en el desplazamiento nos lleva a supo-
ner que generalmente los
conquistadores no tuvieron este tipo
de obstaculos, porque ya existian
caminos construidos por los indigenas.
Muchas veces sefiala el pasc por tal o
cual camino y otras veces omite la
mencidn de via alguna.

El mismo cronista describe, a
lo largo de su cbra, los

enfrentamientos con los indios, la di-
ficultad para conseguir alimentos, el
paso por regiones de climas inhéspitos
y raras veces el desplazamiento en si
de un lugar a otro. Sin embargo. el
paso de hombres y cabazllos por regio—
nes naturales de selvas tropicales,
bosques de montafia y paramos, es ex-—
tremadamente dificil si no se tiene
una orientacidn previa. Las coordena—
das geograficas que poseian los
conguistadores eran muy generales. En
ese momento todavia no existian mapas
de la regidn y los conquistadores sblo
poseian una orientacidén muy general,
muchas veces incorrecta, dada por los
autéctonos de Pamplona y de las
regiones que recorrian. Sin la exis-
tencia de caminos, una de las mayores
dificultades serfia el desplazamient>
entre los pueblos.

Los grupos aborigenes de los
Andes septentrionales se desplazaban
a distintos niveles altitudinales,
abarcando varios pisos térmicos. Los
desplazamientos se realizaban por
temporadas desde aldeas hacia bohios y
cultivos dispersos. Generalmente las
zonas frias gozaban de mayor status
que las regiones bajas y las aldeas
mis importantes se encontraban en esta
zona. Ademis de los cultos realizados
en zonas altas, el clima frio facilita

el almacenamiento de productos
agricolas Yy disminuye las
probabilidades de plagas y

enfermedades tanto en el hombre como
en los cultivos. Las zonas altas in-
tercambiaban productos elaborados
(mantas, placas liticas) por materias
primasde las regiones calien;esﬂ lo
que insinta una superlgrldad
econdmica. Estos desgplazamientos
permitian tener acceso a una amplia
variedad de cultives, caza y pesca.
La movilizacidn de los indigenas entre
la Sierra del Cocuy y los Llanos
Orientales de Colombia, asi como entre
la Sierra de Mérida y la cuenca del
Lago de Maracaibo parecen haber sido

* asl llamados por los espafioles a causa de su extrafia forma de moverse durante las batallas.



muy frecuentes (Lleras y Langebaek,
1987).

Era necesario, para permitir
esta movilizacidn de los pobladores,
una extensa red de comunicaciones con
un sistema de mantenimiento regular.
Hoy en dia; en toda la Cordillera, po-
demos observar estos antiguos caminos;
algunos abandonados y sustituidos por
carreteras, otros todavia en uso en
zonas apartadas de la Cordillera.
Muchas veces est&n relacionados con
antiguos sistemas de cultivos:
terrazas agricolas y "acequias". Las
acequias son canales artificiales
construidos para llevar agua de un
lugar a otro. Pedro de Aquado sefiala
su existencia en la regién de
Lagunillas (Distrito Sucre, Estado
Mérida) y los Pueblos del Sur
{Distritos Arzobispo Chacdn,
Libertador, Campo Elias, Estado
Mérida). Todavia estan en uso hoy en
dia, especialmente en los Pueblos del

Sur donde se conservan muchas
costumbres precolombinas . aldeas
nucleares, desplazamientos alti tudina

les, terrazas y caminos.:

CAMINOS DE LA CUENCA DEL RIO MUCUJUN.

Decidi escoger una micro-regidn
para obtener un conocimiento mas
preciso sobre los caminos antiguos. A
unos 3 Km. al noroeste de Mérida, en
la cuenca del rio Mucujin (Distrito
Libertador, Estado Mérida), habia
observado trazos de una via
pavimentada, de unos 5 m. de ancho Yy
con muros que la bordeaban por cada
lado, ambos de piedra. Este camino
estaba abandonado entre la maleza Y
después de un corto recorrido se unia
a la actual carretera que se dirige
hacia La Culata (Distrito Libertador,
Estado Mérida). Igualmente recorri,
en la misma zona, otro camino que,
desde El Playdn (Distrito Libertador,
Estado Mérida) iba hacia el Paramo
Los Leones en direccidn noroceste.

Esta via también estaba pavimentada
con piedras y tenia numerosos desagiies
diagonales al camino, que probablemente
llevaban las aguas de escorreatia su-
perficial para asi evitar el
empantanamiento.

Gracias a estos tramos y su
facilidad de acceso, escogi trabajar
en la cuenca del rio Mucuijiin partien-
do de la salida de Mérida.

Pensaba en un principio que el
camino llegaba a La Culata, pero luego
de las primeras entrevistas con los
campesinos de la zona, esta acertacidn
fue desmentida. El camino iba a Llano
Ruzio (sitio que aparece en los mapas
con el nombre de Los Llanos), a El
Charal (Distrito Andrés Bello, Estado
Mérida) y a Santa Apolonia (Distrito
Justo Bricefio, Estado Mérida). Me di
cuenta que mi estudio tenia que
abarcar una zona mis extensa de la que
habia previsto y decidi recorrer el
"camino real", 1llamado asi por .los
habitantes de la zona del Mucuiin.

: En las fotos aéreas (misidn
A-34, escala 1:40,000, afio 1952) que
abarcan las cuencas del rio Mucujin.y
del rio Tucani, se puede observar. a
simple vista una gran cantidad de
caminos que se dirigen en todas las
direcciones. En las zonas selviticas
los arboles no permiten distinguir las
vias que deben existir. El1 mapa de la
zona {Direccién de Cartografia
Nacional, 1977, escala 1:100,000,
5941, 5942), aunque marca parte del
camin@ gque probablemente fue el
principal, e indica vias secundarias
-segln informantes y mi exploracién
del terreno~ omite sin embargo algunos
caminos importantes.

Al ahondar mas en las entrevis-
tas y el estudio del mapa, me di
cuenta que no se puede estudiar un
camino aisladamente ya que todos
forman parte de una red de rutas que
abarcan extensas regiones. - Por ejem~



FIGURA 2. Drenajes.

a) Drenaje con proteccidn on una
margen.

b} Drenaje con proteccidn en ambas
margenes

¢ DBuente.

d) Drenaje de piedra.

e) Acequia lateral.




Murps de nivelacién compensada. Tramo La Culata-Llano
Ruzio. Esta zona ya no estid en uso.
(foto C. Kauman)

FIGURA L. Tipos de nivelacifn.

Muro v relleno (terreno con mucha

a) Nivelacisn compensada: corte y relleno b)
piedra).

(terreno con poca piedra).
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plo, desde Santa Apclonia, el camino
se bifurcaba, por un ladc a los puer-
tos de Palmarito (Distritc Justo Bri-
cefio, Estado Mérida) y Bobures (Dis-
trito Sucre, Estado Zulia); y por otro
hacia Trujillo (Distrito Trujillo, Es-
tado Trujillo} y de Trujillo a otras
regiones de Venezuela. Decidi, por
lo tanto, limitarme al trayecto que
recorrian las personas que llevaban
mercancia de un lugar a otro. Estos
recorridos duraban un miximo de 4 dias
de camino, en una sola direccidn: por
ejemplo de Mérida (ciudad) a Santa A-
polonia o El Charal, los viajeros tar-
daban tres dias, y si continuaban ha-
cia los puertos del Lago de Maracaibo
duraban un dfa mAs. Para llevar la
mercancia a =zonas mis ledjanas, con
toda probabilidad, se encargaban otros
intermediarios de hacerlo.

A continuacidn se indican los
caminos ubicados hasta ahora. El
"camino real" principal es el que va
de Mérida a El Charal, pasando por La
Culata y Llano Ruzio. Este se ha di-
vidido por tramos para evitar repeti-
ciones. La longitud de los caminos se
ha calculado de dos formas:

1. Medido en mapa, escala 1:1000,000.
Esta longitud est'a muy por debajo de
la realidad ya que el mapa no indica
las curvas que son muy numerosas.

2. El tiempo que se tarda un campesinc
en recorrer el trayecto, calculado en
base a un desplazamiento de 50 Km. por
dia.

Ambas formas son bastantes i-
nexactas, aunque pienso que la segunda
se acerca mas a la distancia real. Se
indican las coordenadas del principio
y el final del camino.
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RESUMEN:

La autora explica como el principal sistema de co
municaciones entre las comunidades indigenas de -
la Cordillera de los Andes, antes de la conquista
espafiola, atravesd la zona altoandina. Después -
de una breve descripcidn de las vias Inca, refie-
re cbmo encontraron los espafioles su camino en -
los Andes Venezolanos.

La cuenca del Mucujtin (Estado Mérida) fue escogi-

"da por ella para comenzar un estudio sistematico

de los caminos usados por el hombre antes de la
existencia de las modernas vias de comunicacién,

SUMMARY :

The author explains how the main communications -
system between the native communities of the An-
des, before the Spanish conquest, crossed the high
mountain region. After a brief description ot -~
the Inca roads, she describes how the Spaniards -
found their way in the Venezuelan Andes, She cho
ses the basein of the Mucujin (Mérida State) to
start a systematic study of the roads used by -~
man before modern means of communication existed.



En primer plano se aprecia el pavimento de piedra.
A la derecha: muro que bordea el camino.

(foto C. Kauman)
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COORDENADAS

1 LONGITUD ALTITUD
Lodipe CAMEN Laplad  Seaplead (Km) (mes.n.m.) OBSERVACIuUNES
. . 1 2 Max. Min.
Ccl.11| La Culata - Mucurd| 8°44'33" | 71°03'03" 29 55 | 4.360]2.9600 Esta via no fue usada con repulari
8°52'20" | 70°59'53" dad. En la zona del Parvamo de
Piedras Blancas no se encontrd ca
mino que uniera los dos vacerios.
Cl.12| La Pueblita B°52'13"} 71°02'47" 6 8 2.900] 2. 590
- Llano Ruzio 8°52'37" | 71°04'20"
C2.1 | Mérida 8°36'13"| 71°08'10'Y 5 9 |2.080{1.603 Parte del camino pasaba por la a -
~ Las Mercedes 8°38'03"| 71°06'23" tual carretera pavimentada.
C2.2 | Las Mercedes 8°38'G3" | 71°06'23" 10 50 | 3.300]2.080 Hoy en dia este camino no se usa v
- El1 Esgcorial 8°42'17" | 71°03'33" estd muy borrado. Reco-

rre el filo de la montatia hasta
llegar al paramo.
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